
ระเบียบวาระที ่4  เร่ืองเพือ่พจิารณา 

ระเบียบวาระที ่4.3 การให้ความช่วยเหลอืทางวชิาการโครงการพัฒนาจุดผ่านแดนถาวรสตึงบทและ        
   ถนนเช่ือมต่อไปยงัถนนหมายเลขที ่5 ประเทศกมัพูชา 

1.ความเป็นมา 

      1.1 วนัท่ี 13 กรกฎาคม 2555 นายกรัฐมนตรีไทยกบันายกรัฐมนตรีกมัพชูาหารือทวภิาคี ระหวา่งการประชุม 
US-ASEAN Business Forum  ท่ีจงัหวดัเสียมราฐ ประเทศกมัพชูา ฝ่ายกมัพชูาไดข้อรับความช่วยเหลือจากรัฐบาลไทย 
เร่ือง การพฒันาจุดผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเช่ือมต่อไปยงัถนนหมายเลข 5 ของกมัพูชา โดยนายกรัฐมนตรีไทย
ไดแ้จง้วา่ไทยพร้อมใหค้วามช่วยเหลือในการพฒันาด่านดงักล่าว ในการน้ี รัฐบาลไดห้มอบหมายให ้สพพ. เป็นผูด้าํเนิน
โครงการใหค้วามช่วยเหลือแก่กมัพชูาตามท่ีกล่าว 
      1.2 วนัท่ี 14 พฤศจิกายน 2555 กระทรวงโยธาธิการและขนส่ง ประเทศกมัพูชา ไดจ้ดัส่งหนงัสือขอรับ 
ความช่วยเหลือทางวิชาการ (Formal Request) โครงการพฒันาจุดผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเช่ือมต่อฯ มายงั สพพ. 
(เอกสารแนบ) เพื่อศึกษาความเหมาะสมและจดัทาํแบบรายละเอียดงานก่อสร้างของจุดผา่นแดนและถนนเช่ือมต่อฯ 
ตามท่ีกล่าวขา้งตน้ 
      1.3 วนัท่ี 13 ธนัวาคม 2555 ในการประชุม คณะกรรมการมาธิการร่วมวา่ดว้ยความร่วมมือทวภิาคี (JC) 
ไทย-กมัพชูา คร้ังท่ี 8 ทั้งสองประเทศไดห้ารือ ในประเดน็ท่ีกล่าว โดย สพพ.ไดย้นืยนัความพร้อมในการใหค้วามช่วยเหลือ
ทางวิชาการโครงการพฒันาจุดผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเช่ือมต่อฯ แก่ประเทศกมัพชูา ตามนโยบายรัฐบาล  
 

2.ผลการดําเนินงาน 

    เม่ือวนัท่ี 3-4 มกราคม 2556 คณะผูแ้ทน สพพ. ไดเ้ดินทางไปจงัหวดับนัเตียเมียนเจย ประเทศกมัพชูา เพื่อรวบรวม

ขอ้มูลท่ีจาํเป็นในเบ้ืองตน้ (Fact Finding) โครงการพฒันาจุดผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเช่ือมต่อฯ ซ่ึงตั้งอยูต่รงขา้มกบั  

บา้นหนองเอ่ียน อาํเภออรัญประเทศ จงัหวดัสระแกว้ โดย สพพ. ขอเรียนสรุปขอ้มูลและสาระสาํคญัของพื้นท่ีการพฒันา
เพื่อประกอบการพิจารณาใหค้วามช่วยเหลือทางวิชาการสาํหรับโครงการดงักล่าว ดงัน้ี  
 2.1 ความสําคญัของโครงการ 

       โครงการพฒันาจุดผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเช่ือมต่อฯ นบัเป็นเป็นโครงการท่ีส่งผลดีต่อทั้งสอง
ประเทศในหลายมิติ กล่าวคือ ประเทศไทยให้ความช่วยเหลือในโครงการดงักล่าวซ่ึงเป็นการสร้างความสัมพนัธ์ท่ีดี           
และความไวว้างใจต่อกนัของประชาชนทั้งสองประเทศ และสามารถขยายศกัยภาพการคา้ขายบริเวณชายแดน         
ด่านคลองลึก/ปอยเปต และเป็นการเช่ือมโยงภูมิภาคท่ีจะเกิดข้ึนในการรวมตวัของประชาคมอาเซียนในปี 2558       
และตามแนวทางระเบียงเศรษฐกิจทางใต ้(Southern Economic Corridor) โดยด่านหนองเอ่ียน/สตึงบท จะเป็นประตูการคา้   
ท่ีสาํคญัระหวา่งประเทศไทยและกมัพชูาภายใตร้ะเบียงเศรษฐกิจดงักล่าว 

2.2 วตัถุประสงค์ของโครงการ 
        1) เพ่ือศึกษารูปแบบการก่อสร้างอาคารด่านและอาคารต่างๆ ใหเ้หมาะสมกบัพฒันาเปิดเป็นจุดผา่นแดน
ถาวรท่ีสามารถรองรับการขนส่งสินคา้ระหวา่งประเทศไทยกบัประเทศกมัพชูาท่ีมีปริมาณเพิ่มมากข้ึนทุกปี  
      2) เพื่อรองรับการขยายตวัทางเศรษฐกิจและการท่องเท่ียวของภูมิภาค ภายหลงัจากการรวมตวั    
เป็นประชาคมอาเซียนได้อย่างมีประสิทธิภาพสูงสุด 
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2.3 ข้อมูลทัว่ไปของประเทศกมัพูชา / จังหวดับันเตียเมียนเจย 

 1) สภาพภูมิศาสตร์ 

             1.1) ประเทศกมัพชูา  
      ประเทศกมัพชูามีพื้นท่ีทั้งหมด 181,035 ตารางกิโลเมตร โดยแบ่งเป็นพื้นดิน 176,515 ตารางกิโลเมตร 
และพ้ืนนํ้า 4,520 ตารางกิโลเมตร กัมพูชานับเป็นประเทศใหญ่ลาํดับท่ี 90 ของโลก (ประเทศไทยลาํดบัท่ี 51)   
และมีประชากรโดยประมาณ 14.5 ลา้นคน ทั้งน้ีกมัพชูา ตั้งอยูท่ี่พิกดั 13 00 เหนือ, 105 00 ตะวนัออก ประเทศกมัพชูา           
มีความยาวของชายแดนติดต่อกับประเทศเพื่อนบา้น คือ สปป. ลาว มีเขตแดนยาวต่อเน่ืองกนั 541 กิโลเมตร          
ประเทศไทย 803 กิโลเมตร และ ประเทศเวียดนาม 1,280 กิโลเมตร และกมัพชูามีชายฝ่ังติดกบัทะเลอ่าวไทย มีความยาว
กวา่ 483 กิโลเมตร  

1.2) จงัหวดับนัเตียเมียนเจย  
           จงัหวดับนัเตียเมียนเจยตั้งอยูท่างทิศตะวนัตกเฉียงเหนือของประเทศ โดยห่างจากกรุงพนมเปญ
ประมาณ 408 กิโลเมตร จงัหวดับนัเตียเมียเจยมีพื้นท่ีโดยประมาณ 6,679 ตารางกิโลเมตร และมีจาํนวนประชากร       
ในจงัหวดับนัเตียเมียนเจย ประมาณ 678,083 คน  
  1.3) ประเทศกมัพชูาตั้งอยูบ่นเสน้ทาง Southern Economic Corridor หรือระเบียงเศรษฐกิจทางใต ้              
ซ่ึงเช่ือมโยงประเทศเมียนมาร์ ไทย กมัพชูา และเวียดนาม ตามเสน้ทาง ทวาย - กรุงเทพฯ-อรัญประเทศ/ปอยเปต-
พนมเปญ-โฮจิมินห์ ซิต้ี วงัเตา- มีระยะทางประมาณ 1,300 กิโลเมตร และ Southern Coastal Economic Corridor       
ตามเสน้ทาง กรุงเทพฯ-ตราด/เกาะกง-สะแรอมัเบิล-ฮมัปอต-ฮาเตียน-กาเมา-นาํแคน มีระยะทางประมาณ 900 กิโลเมตร  
       2) สภาพเศรษฐกิจ 

            ประเทศกมัพชูามีประชากากรประมาณ 14.5 ลา้นคน และในระหวา่งปี 2549-2554 กมัพชูามีการขยายตวั 

ทางเศรษฐกิจอยา่งต่อเน่ืองทั้งในภาคการนาํเขา้-ส่งออก การท่องเท่ียว และอุตสาหกรรม โดยเศรษฐกิจกมัพชูามีอตัรา
การขยายตวัของ GDP เฉล่ียประมาณร้อยละ 5.44 ต่อปี 

 

ตารางที ่1 แสดงสถิติทางเศรษฐกจิทีสํ่าคญัของประเทศกมัพูชาระหว่างปี 2549-2554  

 ท่ีมา: Key Indicator for Asia and the Pacific 2012: ADB 

ลาํดบัที ่ รายการ 2549 2550 2551 2552 2553 2554 
1 ประชากร (ลา้นคน) 13.5 13.7 13.9 59.1 14.1 14.5 
2 อตัราการเพ่ิมของประชากร (ร้อยละ) - - 1.54 1.40 1.35 1.32 
3 ผลิตภณัฑม์วลรวมภายในประเทศ (GDP)  

(ลา้นเหรียญสหรัฐ) 
N/A N/A 7,061.0 6,917.0 7,268.0 7,275.0 

4 ผลิตภณัฑม์วลรวมภายในประเทศต่อหวัประชากร (GDP 
per capita) (ลา้นเหรียญสหรัฐ) 

N/A N/A 738.0 731.0 792.0 853.0 

4 อตัราการขยายตวัของเศรษฐกิจ (ร้อยละต่อปี)  10.8 10.2 6.7 0.1 5.0 6.5 
5 ดุลการคา้ (ลา้นเหรียญสหรัฐฯ) -1,078.9 -1,268.9 -1,583.6 -1,494.2 -1,581.6 -1,602.6 
6 ดุลบญัชีเดินสะพดั (ลา้นเหรียญสหรัฐฯ)  -262.2 -424.2 -820.0 -784.6 -771.7 -489.2 
7 การลงทุนโดยตรงจากต่างประเทศ  

(ลา้นเหรียญสหรัฐฯ)  
3,561.6 4,056.2 4,350.1 4,981.4 5,571.0 6,154.9 

8 เงินสาํรองระหวา่งประเทศ (ลา้นเหรียญสหรัฐฯ) 1,410.7 2,143.2 2,640.6 3,233.4 3,802.1 4,069.0 
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            2.1) การคา้ระหวา่งประเทศไทย-กมัพชูา  

         ในช่วงปี 2550-2554 การคา้ระหวา่งประเทศไทยและกมัพชูา มีการขยายตวัเพิ่มข้ึนอยา่งต่อเน่ือง  
และประเทศไทยเป็นฝ่ายเกินดุลการคา้กบัประเทศกมัพชูา ตลอด 5 ปีท่ีผา่นมา โดยปี 2555 ประเทศไทยไดดุ้ลการคา้  
จาํนวน 91,004.20 ลา้นบาท และมีสินคา้นาํเขา้และส่งออก ท่ีสาํคญั 5 อนัดบัแรกสรุปได ้ดงัน้ี  

สินคา้ส่งออก : 1) นํ้ามนัสาํเร็จรูป 2) นํ้าตาลทราย 3) ช้ินส่วนมอเตอร์และเคร่ืองกาํเนิดไฟฟ้า  
4) เคร่ืองด่ืม 5) เคร่ืองอุปโภคบริโภค 

             สินคา้นาํเขา้ : 1) เหลก็ เหลก็กลา้ และผลิตภณัฑ ์2) สินแร่โลหะอ่ืนๆ เศษโลหะ และผลิตภณัฑ ์
3) ผกั ผลไมแ้ละของปรุงแต่งจากผลไม ้4) เส้ือผา้สาํเร็จรูป 5) พืช และผลิตภณัฑจ์ากพืช 

 
ตารางที ่2 แสดงมูลค่าการค้าระหว่างไทย-กมัพูชา พ.ศ. 2550-2555       

                                                                     หน่วย : ลา้นบาท 

             พ.ศ. ปี  
2550 2551 2552 2553 2554 2555 

อตัราการเปลีย่นแปลง (ร้อยละ) 

   รายการ 2551 2552 2553 2554 2555 

มูลค่าการค้ารวม 19,076.34 28,352.44 56,577.40 81,135.10 86,611.70 103,518.30 48.63 99.55 43.41 6.75 19.5 

มูลค่าการส่งออก 17,934.61 26,373.68 53,917.80 74,256.00 81,238.90 97,261.30 47.05 104.44 37.72 9.40 19.7 

มูลค่าการนําเข้า 1,141.73 1,978.76 2,659.60 6,870.00 5,372.80 6,257.00 73.31 34.41 158.31 -21.79 16.5 

ดุลการค้า 16,792.88 19,812.12 51,258.20 67,395.10 75,866.10 91,004.20 17.98 58.72 31.48 12.57 20.0 

ท่ีมา : กองเทคโนโลยสีารสนเทศ กรมการคา้ต่างประเทศ โดยความร่วมมือของกรมศุลกากร 

 
             2.2) การคา้ชายแดนไทย-กมัพชูา บริเวณด่านคลองลึก อ.อรัญประเทศ  จงัหวดัสระแกว้ 

       ในช่วงปี 2550-2555 มูลค่าการคา้ชายแดนไทย-กมัพชูา ท่ีด่านอรัญประเทศ/ปอยเปต มีการ
ขยายตวัอยา่งต่อเน่ืองโดยประเทศไทยเป็นฝ่ายไดดุ้ลการคา้มา ทั้งน้ี ในปี 2555 ประเทศไทยไดดุ้ลการคา้ท่ีด่าน
ดงักล่าวจาํนวน 55,230.30 ลา้นบาท โดยมีสินคา้นาํเขา้และส่งออกท่ีสาํคญั 5 อนัดบัแรกสรุปได ้ดงัน้ี 

   - สินคา้ส่งออก : 1) อะไหล่รถจกัรยานยนต ์2) เคร่ืองยนตร์ถจกัรยานยนต ์3)อาหารสตัว ์        
4) สุกร  และ 5) ปูนซีเมนต ์
                - สินคา้นาํเขา้ : 1) มนัสาํปะหลงั 2) เศษเหลก็ 3) ไอโซแทง็ก ์4) เศษอลูมิเนียม และ 5) เศษทองแดง 
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ตารางที ่3 แสดงมูลค่าการค้าชายแดนไทย-กมัพูชา บริเวณด่านอรัญประเทศ/ปอยเปต 
                        หน่วย : ลา้นบาท 

          พ.ศ. ปี 
รายการ 2550 2551 2552 2553 2554 2555 

อตัราการเปลีย่นแปลง (ร้อยละ) 

 2551 2552 2553 2554 2555 

มูลค่าการค้ารวม 18,468.35 28,263.24 23,094.81 30,742.46 37,818.01 66,654.30 53.04 -18.29 33.11 23.02 76.3 

มูลค่าการส่งออก 17,161.53 26,126.43 21,576.21 27,267.00 32,728.56 60,942.30 52.24 -17.42 26.38 20.03 86.2 

มูลค่าการนําเข้า 1,306.82 2,136.82 1,518.69 3,475.46 5,089.45 5,712.00 63.51 -28.93 128.85 46.44 12.2 

ดุลการค้า 15,854.71 23,989.61 20,057.52 23,791.54 27,639.11 55,230.30 51.31 -16.39 18.62 16.17 99.8 

ท่ีมา : กองเทคโนโลยสีารสนเทศ กรมการคา้ต่างประเทศ โดยความร่วมมือของกรมศุลกากร 

      
        2.3) สถิติบุคคลและยานพาหนะเขา้-ออก ชายแดนไทย/กมัพชูา 

  ระหวา่งปี 2550-2555 มีประชาชนของประเทศไทยและกมัพชูา รวมถึงนกัท่องเท่ียว ผา่นเขา้-ออก
บริเวณด่านอรัญประเทศ/ปอยเปต จาํนวนมาก ทั้งน้ี ประเทศไทยไดป้ระกาศใหด่้านอรัญประเทศเป็นจุดผา่นแดน
ถาวรตั้งแต่ปี พ.ศ. 2540 จึงเป็นผลใหมี้การขยายตวัดา้นการขนส่งสินคา้และการเดินทางเขา้ออกของประชาชน
เพิ่มมากข้ึนอยา่งต่อเน่ือง สรุปขอ้มูลท่ีสาํคญัได ้ดงัน้ี . 
 
         ตารางที ่4     แสดงจํานวนเฉลีย่ของบุคคลและยานพาหนะทีผ่่านเข้า-ออกด่านอรัญประเทศ/ปอยเปต 

พ.ศ. ปี 
ไทย กมัพูชา ต่างด้าว ยานพาหนะ 

(คน) (คน) (คน) (คนั) 

2550 1,561,783 405,356 191,402 61,006 

2551 1,706,633 346,478 230,723 55,469 

2552 1,765,343 335,617 284,878 45,530 

2553 1,826,142 482,196 304,794 47,706 

2554 1,723,331 603,278 374,637 101,981 

2555 1,766,067 724,922 465,465 141,995 

         ท่ีมา : สาํนกังานตรวจคนเขา้เมืองจงัหวดัสระแกว้ ด่านอรัญประเทศ 
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    2.4) ปัญหาอุปสรรคดา้นการขนส่งสินคา้ ท่ีด่านอรัญประเทศ/ปอยเปต 

  ปัจจุบนั จุดผา่นแดนถาวรอรัญประเทศ  มีความหนาแน่นอยา่งมากเน่ืองจากตอ้งใหบ้ริการ      
ทั้งในส่วนของประชาชน และการขนส่งสินคา้ ทาํใหก้ารตรวจลงตราและการตรวจปล่อยสินคา้ เกิดความล่าชา้
และเป็นอุปสรรคในการขนส่งสินคา้ระหวา่งสองประเทศ นอกจากน้ี ขอ้มูลท่ีไดรั้บทราบจากเจา้หนา้ท่ีศุลกากรไทย 
พบวา่ระเบียบพิธีการศุลกากรของกมัพชูา มีขั้นตอนการดาํเนินงานมาก ประกอบกบัอุปกรณ์และเคร่ืองมือในการ
ตรวจปล่อยสินคา้ไม่ทนัสมยั จึงตอ้งใชร้ะยะเวลาในการดาํเนินการมากกว่าประเทศไทย ส่งผลให้รถบรรทุก
สินคา้ท่ีจะเดินทางขา้มแดนไม่สามารถขนส่งไดอ้ยา่งรวดเร็ว ปัญหาและอุปสรรคในการขนส่งเขา้สู่ประเทศกมัพชูา
อีกประการ คือ ระบบสาธารณูปโภคพ้ืนฐาน ฝ่ังกมัพชูาไม่มีความพร้อม ลานขนถ่ายสินคา้และโกดงัเกบ็สินคา้    
มีอยูอ่ยา่งจาํกดั ส่งผลใหก้ารขนส่งสินคา้แต่ละคร้ังตอ้งใชร้ะยะเวลามากกวา่ 5 ชัว่โมง 
  จากสถิติมูลค่าการคา้ระหวา่งประเทศไทยและกมัพชูา ณ จุดผา่นแดนถาวรอรัญประเทศ/ปอยเปต     
ท่ีคาดวา่จะมีมูลค่าสูงข้ึนทุกปี ประกอบกบัปัญหาและอุปสรรคท่ีเกิดข้ึนบริเวณด่านปัจจุบนัท่ีมีพื้นท่ีคบัแคบและ
ไม่สามารถขยายการใหบ้ริการได ้ประเทศไทยและกมัพชูา จึงเห็นชอบร่วมกนัท่ีจะเปิดจุดผา่นแดนถาวรแห่งใหม่
ท่ีบา้นหนองเอ่ียน อาํเภออรัญประเทศ จงัหวดัสระแกว้ และบา้นสตึงบท จงัหวดับนัเตียเมียนเจย ซ่ึงตั้งอยูท่างใต้
ของจุดผา่นแดนปัจจุบนั    
 2.4 พืน้ทีโ่ครงการก่อสร้างจุดผ่านแดนถาวรสตึงบท  
       1) โครงการพฒันาจุดผ่านแดนถาวรสตึงบทและถนนเช่ือมต่อฯ ตั้งอยู่ในจงัหวดับนัเตียเมียนเจย 
ประเทศกมัพูชา อยู่ทางภาคตะวนัตกเฉียงเหนือของประเทศ โครงการดงักล่าวตั้งอยู่ตรงขา้มบา้นหนองเอ่ียน 
อาํเภออรัญประเทศ จงัหวดัสระแกว้ ของประเทศไทย โดยมีลาํนํ้ าขนาดเลก็กวา้งประมาณ 20 เมตร กั้นเขตแดน
ระหว่างสองประเทศ ทั้งน้ี จุดผ่านแดนถาวรแห่งใหม่มีเป้าหมายให้บริการเฉพาะการขนส่งสินคา้เท่านั้น        
ส่วนการเดินทางเขา้ออกของประชาชนจะดาํเนินการผา่นจุดผา่นแดนอรัญประเทศ/ปอยเปต  
       2) ในการน้ี ทั้งสองประเทศไดก้าํหนดพกิดัท่ีจะพฒันาจุดผา่นแดนถาวรแห่งใหม่ของแต่ละประเทศแลว้ 
โดยประเทศไทยกาํหนดพิกดัท่ี TA 414064 (WGS 84) และฝ่ายกมัพชูาไดก้าํหนดพิกดัท่ี CL 241394:1506503 ทั้งน้ี    
ทั้งสองประเทศไดจ้ดัคณะสาํรวจและเกบ็รายละเอียดภูมิประเทศ (Joint Detailed Survey) และลงนามในแผนผงั
สนามบริเวณท่ีจะเปิดจุดถาวรแห่งใหม่ รวมถึงมีการรับรองรายงานผลการสาํรวจทั้งสองฝ่ายเป็นท่ีเรียบร้อยแลว้  
       3) จากการสาํรวจพื้นท่ีโครงการพบวา่ ฝ่ายกมัพชูากาํหนดพื้นท่ีในการก่อสร้างด่านเบ้ืองตน้ขนาด 
600 x 300 เมตร หรือคิดเป็น 180,000 ตารางเมตร (112.5 ไร่) ทั้งน้ี พื้นท่ีดงักล่าวปัจจุบนัมีสภาพเป็นทุ่งนาและ
ครอบครองโดยประชาชน และมีบา้นเรือนตั้งอยูเ่ลก็นอ้ย การพฒันาจุดผา่นแดนดงักล่าวจะตอ้งมีการเวนคืนท่ีดิน
และชดเชยทรัพยสิ์นใหก้บัประชาชนบางส่วน ซ่ึงฝ่ายกมัพชูาไดเ้ตรียมดาํเนินการในเร่ืองดงักล่าวแลว้  
       4) ขอบเขตของโครงการท่ีฝ่ายกมัพชูาเสนอ 
            4.1) ก่อสร้างอาคารและระบบสาธารณูปโภคสาํหรับด่านแห่งใหม่ 
            4.2) ก่อสร้างถนนจากจุดผา่นแดนสตึงบทเช่ือมต่อไปยงัถนนหมายเลข 5  
            4.3) ก่อสร้างสถานีขนถ่ายสินคา้และลานกองเกบ็  
            4.4) ก่อสร้างเข่ือนและตล่ิงคอนกรีตเพื่อป้องกนันํ้าท่วมและดินพงัทลาย 
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           4.5) ติดตั้งอุปกรณ์และเคร่ืองมือทางศุลกากรและตรวจคนเขา้เมือง 
           4.6) พฒันาระบบซอฟตแ์วร์ทางศุลกากรและตรวจคนเขา้เมืองใหมี้การเช่ือมโยงกนั       
                    ระหวา่งสองประเทศ 
           4.7) อบรมและพฒันาเจา้หนา้ท่ีศุลกากรและตรวจคนเขา้เมือง ประเทศกมัพชูา 
ทั้งน้ี ขอบเขตของงานก่อสร้างและการพฒันาจุดผา่นแดนถาวรสตึงบทและถนนเช่ือมต่อฯ ข้ึนอยูก่บัผลการศึกษา
ความเหมาะสมของโครงการ 
       5) ประโยชน์ท่ีคาดวา่จะไดรั้บ 
           5.1) สามารถเพิ่มศกัยภาพและรองรับปริมาณการขนส่งสินคา้เขา้-ออกระหวา่งประเทศไทย และ
กมัพชูาท่ีคาดวา่จะมีมูลค่าสูงข้ึนไดอ้ยา่งมีประสิทธิภาพ 
            5.2) ลดระยะเวลาและขั้นตอนทางศุลกากรและการตรวจคนเขา้เมืองระหวา่งประเทศไทยและกมัพชูา  
            5.3) อาํนวยความสะดวกให้แก่ประชาชนและการขนส่งสินคา้ภายหลงัจากการรวมตวัเป็น
ประชาคมอาเซียนในปี 2558  
 
3. ความเห็นของ สพพ. 

    3.1 การใหค้วามช่วยเหลือทางวิชาการโครงการพฒันาจุดผา่นแดนสตึงบทและถนนเช่ือมต่อฯ ประเทศกมัพชูา 
เป็นความร่วมมือระดบัทวภิาคีระหวา่งรัฐบาลไทยและกมัพชูา ซ่ึงรัฐบาลกมัพชูาไดข้อรับความช่วยเหลือโครงการดงักล่าว
เพื่อเพิ่มศกัยภาพและอาํนวยความสะดวกดา้นการขนส่งสินคา้ระหวา่งสองประเทศ นอกจากน้ี การดาํเนินโครงการ
ดงักล่าว เป็นการพฒันาโครงสร้างพื้นฐานท่ีสาํคญัใหก้บักิจกรรมทางเศรษฐกิจภายใต ้Southern Economic Corridor 
ใหเ้ป็นรูปธรรมและมีประสิทธิภาพยิง่ข้ึน  
    3.2 การดาํเนินโครงการดงักล่าวเป็นความเห็นชอบร่วมกนัระหว่างประเทศไทยและกมัพูชา ในการเพิ่ม       
ช่องทางการขนส่งสินคา้บริเวณชายแดนและการเดินทางของนกัท่องเท่ียวในภูมิภาค ซ่ึงสอดคลอ้งกบันโยบาย 
สพพ. ในการใหค้วามช่วยเหลือเพื่อร่วมมือพฒันากบัประเทศเพ่ือนบา้นดา้นระบบคมนาคมขนส่งและการยกระดบั
ความเป็นอยูข่องประชาชนในพ้ืนท่ีโครงการ  
    3.3 การใหค้วามช่วยเหลือแก่กมัพชูาเพ่ือศึกษาการพฒันาด่านสตึงบท สอดคลอ้งกบันโยบายของรัฐบาลไทย 
ในการสร้างความเช่ือมโยง (Connectivity) ระหวา่งประเทศในอนุภูมิภาคลุ่มนํ้าโขง และสอดคลอ้งกบันโยบาย
การต่างประเทศ ท่ีมุ่งเนน้สร้างความสมัพนัธ์อนัดีกบัประเทศเพ่ือนบา้นและนาํความเจริญรุ่งเรืองมาสู่อนุภูมิภาค
ลุ่มนํ้าโขง 
    3.4 รัฐบาลไทยไดมี้นโยบายการใหค้วามช่วยเหลือแก่ประเทศกมัพชูาในเร่ืองการพฒันาจุดผา่นแดนถาวรท่ีกล่าว 
เน่ืองจากการเปิดจุดผา่นแดนแห่งใหม่จะเป็นประโยชนต่์อทั้งสองประเทศ โดยประเทศไทยซ่ึงเป็นฝ่ายไดเ้ปรียบ
ดุลการคา้ จะไดป้ระโยชนจ์ากการส่งออกสินคา้ท่ีสามารถทาํไดอ้ยา่งรวดเร็วยิง่ข้ึน ดงันั้น สพพ. จึงควรใหค้วาม
ช่วยเหลือแก่กมัพชูาตามนโยบายรัฐบาลท่ีกล่าว 
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4.ข้อเสนอเพือ่พจิารณา 
    4.1 อนุมติัการใหค้วามช่วยเหลือทางวิชาการแก่ประเทศกมัพชูา ในการศึกษาความเหมาะสมและออกแบบ
รายละเอียดโครงการพฒันาจุดผา่นแดนสตึงบท และถนนเช่ือมต่อไปยงัถนนหมายเลข 5  
    4.2 ให ้สพพ. ไปยกร่างขอบเขตการดาํเนินงาน (TOR) ภายใตก้ารใหค้วามช่วยเหลือทางวิชาการแก่กมัพชูา ร่วมกบั
หน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้งแลว้นาํร่าง TOR มาเสนอ คพพ. เพือ่พิจารณาอนุมติัต่อไป  
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